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Bakgrund

• Staden växer och förtätas och det utförs betydligt 
fler resor. 

• För att kunna trafikförsörja den planerade staden i  
utbyggnadsplaneringen från 2014 togs bland annat 
Målbild Koll2035 fram. 

• All stadsutveckling sedan förra ÖP gynnar fler resor 
till fots eller med cykel, bland annat genom att jobba 
med blandstad som målbild. 

• Stora delar av det ökade resebehovet behöver dock 
ske med bil eller kollektivtrafik. 

• Bilen kräver mycket mer yta i staden än vi planerar 
för. 

• I många geografier sker ökningen i snabbare takt än 
vi planerade för i Målbild Koll2035. 
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Stadsutveckling och resande
• Målbild Koll2035 utgick från utbyggnadspotentialen i ”Strategi för utbyggnadsplanering –

Göteborg 2035”. Det har nu byggts snabbare och betydligt mer i mellan- och ytterstaden. 
• Trängsel och andra effekter uppstår ofta i andra geografier än där trafiken genereras. Med 

nuvarande trafikstruktur ökar trängseln på leder och i innerstaden vid etableringar i mellan-
och ytterstaden. 

• Varje plan som godkänts sedan 2015 är en inteckning av att vi fullföljer Målbild Koll2035. 
• I flera av våra områden är kollektivtrafiksystemet sedan många år överbelastat i 

rusningstrafik. Det är trångt på fordon och i trafiksystemet. 
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Exempel Frölunda

Frölunda/Väster, 
inom gul zon på kartan:

• Ca 8 200 bostäder planeras inom 
programområdena

• Ca 3 000 bostäder i redan antagna 
planer utanför programområdena

• Ca 530 bostäder i pågående 
planprojekt eller på väntelistan utanför 
programområdena

• Sammantaget 65 % fler bostäder än 
utbyggnadspotentialen enligt UP 2035
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Kollektivtrafikens roll

• En snabb, pålitlig och kapacitetsstark kollektivtrafik är en 
förutsättning för att staden ska kunna fortsätta växa och 
förtätas. 

• För att närma oss KF:s miljömål behöver vi nå siffrorna i i
det offensiva scenariot. 

• Målbild Koll2035 visar hur samverkande trafikkoncept kan 
trafikförsörja en växande stad. 

• Det fungerar inte att fylla på med fler bussar och vagnar i 
befintlig struktur. Då kommer delar av staden att korka 
igen. Trafikkoncept Metrobuss frigör kapacitet och minskar 
restider. 

• Metrobusstationer kommer på vissa platser att vara en 
stadsutvecklingsmotor. 
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Koll2035 med fokus på 
Metrobuss

Jörn Engström, Västra Götalandsregionen



Målbild Koll2035 – kollektivtrafikprogram för stadstrafikens 
stomnät i Göteborg, Mölndal och Partille

• Samarbete mellan Västra Götalandsregionen, 
Västtrafik, Göteborg, Mölndal och Partille.

• Utgår från befintlig kapacitet (2015) i 
kollektivtrafiksystemet, i relation till parternas 
utbyggnadsplanering samt målsättningar om 
hållbart resande.

• Arbetades fram under perioden 2013-2017. 

• Antagen av parternas fyra fullmäktige våren 
2018.

Se vidare www.koll2035.se

http://www.koll2035.se/


Detta är Målbilden
• Stödja en hållbar stadsutveckling

• Underlätta ett enkelt vardagsliv
• Kvalitetsmål för resenären, människan 

i staden och stadsutvecklingen
• Strukturer och utvecklingsprinciper
• Trafikkoncept, bytespunkter och stråk
• Fysiska åtgärder
• Kostnader, effekter och genomförande



Varför Målbild Koll2035?
• Hur utvecklar vi kollektivtrafiken för att möta 

resandebehovet när storstadsområdet växer och 
förtätas? Det fungerar inte längre att bara fylla 
på med fler bussar och vagnar.

• Vi behöver ha ett systemtänk, olika trafikkoncept 
eller ”lager” som tillsammans ger en fungerande 
helhet som kan möta och attrahera ett kraftigt 
ökat resande.

• Det kommer behövas större infrastruktur-
åtgärder för att lösa en del av knutarna. (men 
fortfarande billigare än tunnelbana och mindre 
grävande)



Spårväg/stadsbana/citybuss/metrobuss/pendeltåg 
i ett sammanhängande system



I genomsnitt 22 % restidsminskning mellan 
tyngdpunkter och viktiga målpunkter. 

Måluppfyllelse – restidsmålet 30 minuter

2015 2035



• Tidigt i målbildsarbetet studerades flera olika lösningar, 
allt från tunnelbana till högbana eller snabbspårväg. 

• Till slut landade vi i att vårda och vidareutveckla det vi 
har, där basen är pendeltåg, buss och spårvagn. Den 
inriktningen bedömdes som mest robust och rationell. 

• Metrobuss är det trafikkoncept i målbilden som har 
störst potential att locka över bilpendlare till 
kollektivtrafiken. 

• Metrobuss bidrar till minskad bilpendling in till 
Göteborg och minskad trängsel för de som behöver ta 
bilen.

Varför Metrobuss?



Metrobuss Åtgärdsvalsstudie 

• Fortsättning på Målbild Koll2035 
i samverkan med Trafikverket

• ÅVS publicerad våren 2021
• Därefter avsiktsförklaring om 

partsgemensamma utredningar 
2021-2022

• ”Metrobuss” är med som utpekad 
brist i nationell infrastrukturplan 
2022-2033 

• Prioriterad utredning pågår med de 
tre storstadsregionerna

ÅVS Metrobuss

Målbild Koll2035



• Knyter ihop tyngdpunkter och viktiga 
målpunkter med varandra

• Snabbare runt än genom för de som 
inte har mål i city

• Direktresa till city

• Trafikerar befintliga genomfarts- och 
kringleder

• Stationsliknande hållplatser där det 
är många resenärer

• Vidareutveckling av dagens X-linjer 
och ”färgade expresser”

30 minuter 

Metrobuss trafikkoncept



Metrobuss utpekade stråk



• En av de stora fördelarna är skalbarhet och möjligheten till 
stegvis utbyggnad. Vi kan alltså stegvis över tid utveckla dagens 
expressbuss mot ett framtida metrobussystem. 

• En annan fördel är friheten att pröva olika lösningar på olika 
delsträckor; breddning, egen infrastruktur, ta bilkörfält eller till 
och med blandtrafik på vissa delsträckor. Beroende på vad som 
är kapacitetsmässigt och platsmässigt genomförbart i de olika 
stråken.

• För att Metrobuss ska kunna konkurrera med bilen behövs dock 
mer än en stolpe i vägkanten. En satsning på ett effektivt och 
attraktivt metrobussystem behöver få kosta mer än ett ”vanligt 
bussystem”, men blir ändå mycket mer kostnadseffektivt än 
andra tyngre alternativ.

Varför Metrobuss, forts



Syf

Från vision till verklighet
Syftet med visionsbilderna i 
målbilden var att lyfta blicken och 
visa att busskoncept kan vara mer 
än ”en stolpe i vägkanten”.

Parterna har sedan arbetat vidare 
med utformning av stationer. 

Här följer några exempel som är 
”lite närmare verkligheten”.



Exempelskisser på stationer 
för Metrobuss



Exempel från Vellinge Ängar i Skåne, före och efter ombyggnad



Hållplats vid Kungälvs ResecentrumPlanprogram Landvettervägen i Partille



• Ansatsen är att arbeta med två parallella spår:

o Dels stegvis införande med trimningsåtgärder, anpassning av 
linjenät mm.

o Dels större åtgärder genom inspel till nationell plan, nu närmast 
2026-2037, med en första delsträcka (inriktning Västerleden och 
angöring city). 

• Inspel till nationell plan innebär utöver objekt i planen även ett 
systemåtagande för parterna (stat, region och kommun) för 
förverkligande av en första delsträcka. Underlag kring detta är 
under framtagande inför höstens dialog i stadstrafikforum. 

• Mycket av det som skulle bli stadens åtagande ingår i pågående 
planering, med cykelvägar, passager över trafikleder mm.

Metrobuss, genomförande



Metrobuss angöring city, nuvarande ansats



Området kring Centralen/Nordstan  
kan avlastas från Metrobuss

Metrobuss angöring city med ev bangårdsförbindelse



Metrobuss, tidslinje fram till idag

2012: 
Ny kollektivtrafiklag 

och skatteväxling 
Stadstrafikforum bildas 

2013-2017: 
Framtagande av Målbild 

Koll2035, inklusive remiss 
och medborgardialog

2018: 
Målbild Koll2035 antas av 

kommun/regionfullmäktige
Avtal om Sverigeförhandlingen

2019-2020: 
ÅVS Metrobuss 

Trafikverket adjungeras 
till Stadstrafikforum

2021-2022: 
Avsiktsförklaring 
Metrobuss och 

fortsatt utredning

2023: 
Revidering av Nationell 

Infrastrukturplan startar, 
möjlighet till inspel



Metrobuss, (önskad) tidslinje framåt

2023/24: 
Stadstrafikforum GMP 

enas kring inspel till 
planrevideringen

Framtagande av underlag, 
kostnad/nytta mm

2025: 
Riksdagen fastställer 

Nationell 
Infrastrukturplan 

2026-2037

2024-2032: 
Fortsatt arbete, stegvis 

införande och trimningsåtgärder
Underlag för inspel till 

kommande planrevideringar

2033-2037: 
Infrastruktur för 

Metrobuss på 
Västerleden

2038-2049: 
Fortsatt utbyggnad av 

fler metrobusstråk

2050 (?): 
Metrobuss fullt 

utbyggt i 
Storgöteborg





Stadsbyggnadsnämnd 
Metrobuss

Malin Lindh, Strategisk planerare 
2023-08-22
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Avsiktsförklaring 
Metrobuss och 
Trafikverkets fortsatta 
arbete

I Parternas ställningstagande poängterades bl.a vikten 
av att alla trafikkoncept i målbilden genomförs för att 
uppnå en attraktiv kollektivtrafik 

Fortsatta utredningar Trafikverket:
ÅVS Västerleden – med målet om att här ta fram 
åtgärder för en första deletapp av Metrobuss

29



ÅVS Västerleden och en första delsträcka 
av Metrobuss
• Västerleden har haft Scenario B som utgångspunkt – åtgärder 

där det behövs

• 4-stegspricipen – från trimningsåtgärder till större åtgärder
‒ Exempelvis prioritet för bussen i vägnätet i kombination 

med busskörfält
‒ På lång sikt ett nytt tunnelrör i Gnistängstunneln 

• Västerleden och angöring city inspel till planrevidering 2026-
2037
‒ Ett inspel innebär att möjliggöra en kandidat – finansiering ej 

givet

• Förutsättningar för ett inspel till planrevideringen är att alla 
berörda parter är överens om prioriterade åtgärder utifrån ett 
helhetsperspektiv och hur dessa åtgärder finansieras.

30
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Medel till länsplaner 
Ca 42 mdr går till 
länsplanerna

mdkr

437
Utveckling

mdr kr
197

Vidmakthållande väg

mdr kr
165

Vidmakthållande järnväg

Nationell transportinfrastrukturplan 
2022-2033

• Totalt en summa på 799 miljarder över 
en 12 års period. 

• I en planrevidering byggs planen på 
med 4 år i taget

• Utveckling – trimningsåtgärder, potter 
och namngivna objekt

• Från utvecklingsanslaget – 42 miljarder 
till länsplanerna för utveckling av det 
regionala vägnätet

Presentatör
Presentationsanteckningar
Total summa 799 miljarder över 12 år
Rullande 12 års planer

Medel till länsplaner 
Från utvecklingsanslaget (437 mdkr) i nationell plan går ca 42 mdr går till länsplanerna där våra tre planupprättare har följande medel tilldelade: 
Halland ca 1,4 mdkr
Västra Götaland ca 7,3 mdkr
Värmland ca 1,2 mdkr
	Summa ca 10 mdr 
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Prioriterade utredningar – Regeringens 
fastställelsebeslut 22-06-07
Trafikverket ska fortsätta att utreda de stråk, noder eller motsvarande som beskrivs nedan. 
Utredningsarbetet bör ha som målsättning att dessa stråk, noder eller motsvarande är så pass utredda att de 
kan övervägas i nästa planeringsomgång och planrevidering. 

a) Stångådals- och Tjustbanorna. Banornas funktion för regional utveckling. 
b) Utveckling av högvärdig kollektivtrafik på väg i storstadsregionerna Stockholm, Göteborg och 
Öresundsområdet. 
c) Anläggning för tjänst (järnvägens sidosystem) – fördjupad utredning 
d) Digitalisering av sjöfart. 
e) Stockholm C och Tomteboda bangård, kapacitet m.m. 
f) Kapacitet och redundans för transporter över Öresund, inklusive fortsatt fördjupning Helsingborg–
Helsingör. 
g) Kapacitet för landtransporter till och från Arlanda. 
h) Förutsättningarna för delektrifiering, dvs. elektrifiering (exempelvis med vätgaståg), på delar av 
oelektrifierade banor som t.ex. Inlandsbanan eller Stångådalsbanan. 

Presentatör
Presentationsanteckningar
Inför planrevideringen av Nationell plan för åren 2022-2033 hade vi en utpekad brist som pekade på Storgöteborg och kapacitetsbrist i regionalt system för kollektivtrafiken på väg och järnväg. Bristen utreddes med målsättningen att vi skulle ha ett gemensamt inspel från vår region för Metrobussens första delsträckor. Nu blev det inget inspel utan det fanns ett behov utav att utreda vissa frågor ytterligare. En avsiktsförklaring tecknades om vägen framåt. För Trafikverkets del ser vi fortfarande behovet av kollektivtrafiksatsningar på väg i Storgöteborg därav att vi inför nu kommande planrevidering för åren 2026-2037 har en prioriterad utredning på temat. 
Den prioriterade utredning har (även denna) som mål att komma fram till konkreta åtgärder som kan fungera som ett inspel till nästa planomgång.

Målet är att ta fram en rapport som på ett övergripande nationellt plan belyser busstrafikens utmaningar och möjligheter samt på en principiell nivå resonerar kring nyttor och finansiering. Utredningens mål är också att ge förslag på åtgärder i stråk, noder eller motsvarande som ska vara så pass utredda att de kan övervägas i nästa planeringsomgång och planrevidering.  





Preliminär tidplan för planrevidering 2026-2037 för ny 
Nationell plan
15 juni 2023 kom ”Uppdrag att ta fram inriktningsunderlag inför den långsiktiga 
infrastrukturplaneringen för planperioden 2026–2037” 
Trafikverkets redovisning till regeringskansliet sker senast 15 januari 2024



Hållbar stad – öppen för världen

Kontakt

Per Wingqvist
per.wingqvist@stadsbyggnad.goteborg.se
Stadsbyggnadsförvaltningen, Göteborgs Stad

mailto:per.wingqvist@stadsbyggnad.goteborg.se
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